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Porto et les ports secondaires de 'embouchure
du Douro 4 la fin du Moyen Age

Isabel Frerras

Orlando Ribeiro a montré que le Portugal possédait en moyenne un
kilomeétre de cote pour 100 kilomeétres carrés de superficie et qu'aucun point
de 'intérieur du pays n’était distant de plus de 200 kilomeétres de la mer .
La cére septentrionale et centrale du Portugal, rectiligne, basse et sablon-
neuse, est coupée par des estuaires propices au développement de ports.
La voie d’eau, qui assurait en outre I'essentiel des communications vers
I'intérieur, jouait un réle important dans I'écoulement des produits d’ex-
portation, notamment agricoles. Le réseau rourier et les passages fluviaux
au moyen de barques ou de ponts complétaient les liaisons. Tel érait le cas
du Douro qui, navigable jusqu’a Sao Jodo da Pesqueira, reliait I'intérieur du
pays a la cote atlantique et permettait un transport plus rapide des produits
d’exportation, entre autres les célébres vins du Douro. Depuis les premiers
temps de la monarchie porrugaise la navigation érait active le long de la
cote du nord, spécialement dans la région de Porto qui, depuis Sanche I,
importait des éroffes .

Géographie portuaire de 'embouchure du Douro

De I'embouchure du Douro jusqu’a Porto, plusicurs sites ont fixé des
activités portuaires (fig. 1). Le premier de ces ports attesté dans les sources
écrites est celui de Sao Jodo da Foz. Une enquéte datée de 1258 mentionne
que la péche fluviale se pratiquait 4 'embouchure du Douro depuis ce port.
Bien qu'éloigné de Porto, Sao Joio da Foz relevait de sa juridiction. Il fonc-
tionnair comme une « base de péche avancée » qui approvisionnair Porto
en poissons de I'Atantique. A proximité de Sio Jodo da Foz, Boucas s'était
par le passé consacré i 'exploitation du sel. Une délibération du conseil

1. Rineiro O, Porrigal, o Mediterrdneo ¢ o Alintico, Lishonne, 1993, p. 123-124,
2 Moreno H. B., A navegugio e a actividade mercantil no Ensre-Denro-e-Minbo, Porto, 1992, separata
da Revista da Faculdade de Letras, 11 Série, vol. 9, 1992,
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municipal de Porto datée de 1392 fait référence a I'existence de salines 2
Bougas alors disparues du fait de la concurrence du sel importé d’Aveiro et
en raison de conflits survenus avec les divers autres ports de la région?.
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Fig. 1. — Porto et les ports de l'embouchure du Douro & la fin du Moyen Age.

En remontant en direction de Porto, les rives du Douro présentaient des
criques favorables 4 I'érablissement de communautés de pécheurs, telle celle
de Lordelo. Les habitants de cette petite localité péchaient dans le fleuve
les especes de riviere et sortaient en mer pour capturer le thon et la baleine.
D’autres villages de pécheurs s'étaient établis sur les deux rives du fleuve. Des
problemes de voisinage entrainaient des disputes entre leurs habitants. Ce
futle cas de Massarelos, village de pécheurs situé dans Cedofeira, seigneurie
épiscopale proche de Porto, qui fut en conflit avec les ports voisins de Gaia
et de Vila Nova. A coté des villages de pécheurs, d’autres sites portuaires se
spécialiserent dans le commerce et la construction navale.

Prés des murs de Porto, Miragaia avait développé des activités portuai-
res que la commune de Porto prétendait contréler de maniére a éliminer
la concurrence avec le propre port de Porto (fig. 2). Pécheurs et marins se
partageaient ce petit port, 4 partir duquel ils armaient des bateaux pour
la péche ou pour le transport des marchandises. Les charpentiers qui y
construisaient et y réparaient les navires éraient renommés4. La chroni-
que de D. Jodo I fait référence A 'excellente qualité de leur travail®. La
longue plage de Miragaia, proche de la ville tout en étant a I'écart des zones
mnos de 1390-1395, O mais antige livro de Vereagoes do Municipio do Porto existentes

no seu Arquivo, Documentos e Memérias para a Histdria do Porto, MacaLHAES Bastos A. pe (éd.),
11, Porto, 1937, ano de 1392.

4. Ovrverra Rantos L. AL de (din), Mistdria do Porvo, Porto, 2¢ éd., 1995, p. 135.
5. Loves E, Crinica de D). Jodo I, Porto, 1990, vol. 11, p. 19.
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Fig. 2. — Les ports de Porto & la fin du Moyen /‘fge.

commerciales, accueillait les chantiers navals qui avaient besoin de place.
La proximité de la ville de Porto et les excellentes conditions offertes par le
port de Miragaia attiraient en ce lieu, pécheurs, marchands et artisans qui
essayaient par la méme occasion de se soustraire aux impositions levées a
Porto par la municipalité.

Reboleira constituait un autre lieu d'accostage des navires et un point
de vente des marchandises. Le sel qui approvisionnait Porto sy déchar-
geait®. Apporté par bateaux, il venait des zones salicoles du sud, noramment
d’Aveiro. Ce lieu de transbordement se situait juste avant la douane médié-
vale qui, stratégiquement, était placée entre Reboleira et Ribeira. Lentrep6t
royal, ou douane vieille, achevé de construire en 1354, était  la fois le lieu
d’inspection des marchandises et un point de recouvrement des droits’.

Ribeira ou Riviere, sur laquelle nous reviendrons ultérieurement, était
le quartier portuaire et le centre économique par excellence de Porto. En
amont, hors les murs de la ville, se trouvait un autre port : Guindais. Un
document de 1342 rapporte que les vins devaient y étre déchargés. 1l s'agis-
sait d’une gréve en bordure du fleuve qui offrait de bonnes conditions
naturelles pour la manutention des marchandises. Guindais jouait pour

6. Ouiveira Ramos Lo AL de (dic), op. cir., p. 135,
7. dbid, p. 135.
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les produits d’amont, en particulier pour les denrées agricoles acheminées
depuis I'intérieur du pays, un réle comparable a celui qu'exercait Ribeira
pour les produits et le trafic d’aval.

Exposé 4 la concurrence de ces divers ports qui offraient eux aussi des
conditions d’accostage et de déchargement favorables, Porto chercha a
sarroger le monopole des échanges et 4 interdire toute activité commer-
ciale dans les ports voisins. Lorsque le long conflit opposant la ville a son
seigneur, 'évéque de Porto, s'acheva au début du xv* siécle, la commune
avait réussi & développer le port vers le nord et 4 érendre I'autorité munici-
pale 2 un vaste secteur autour de la ville ®. De manié¢re 2 mieux controler les
transactions, le gouvernement communal érablit des lieux de vente obliga-
toires. Ces interdictions étaient cependant réguliérement contournées par
les habitants de Porto et des villages des environs. Le 6 juiller 1401, une
délibération du conseil municipal révéle que des pécheurs de Porto ainsi
que des localités voisines de Matosinhos et Lega déchargeaient du poisson
4 Miragaia en violation de I'obligation qui leur était faite de 'apporter &
la praga da Ribeira®. Des infractions similaires concernaient le vin. Une
délibération municipale de 1393 fait état de la vente illégale de vin sur des

barques & Miragaia '°.

Aménagements et infrastructures portuaires

Les références & I'aspect physique des ports de Porto et de sa région
sont rares dans les sources écrites médiévales. Les documents napportent
guére d’informations sur les sites portuaires ni sur les infrastructures telles
les installations destinées 4 la manutention et au stockage des marchan-
dises ou celles employées pour la construction et la réparation des navi-
res. La documentation ofhcielle évoque surtout dans des termes généraux
la préoccupation des autorités portuaires pour préserver les installations
existantes de la dégradation et pour améliorer les conditions d’exercice de
["activité marchande (accostage des navires, manutention et stockage des
marchandises). Les références documentaires consistent essentiellement en
des dispositions commerciales, des normes d’utilisation des ports et des
mesures relatives aux impdts qui alimentaient les caisses de la ville.

A proximité de Ribeira, I'encaissement plus marqué de la vallée du
Douro imposa la construction d'un mur afin de compenser la raideur de
la pente (fig. 2). Laccostage se faisait en approchant les navires de ce quai.
La chronique de D. Jodo I rapporte que 'on mettait une planche entre

8. Sousa A. de, Conflito enre 0 bispe e a cintara do Porto nos meados do séenlo XV, Porto, 1983.

9. Vercagoens. Anos de 1401-1449. O segundo Livro de Vercagaes do Municipio do Porto existente
10 Seu arquivo. Dacuntentos ¢ Menidriar pani d histdria do Parta, Pinto Ferremra [0 AL (éd.), XL,
Porro, 1980,

10. Vereagoens. Anos de 1390-1395..., ap. cit,, p. 187.
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leur bord et la terre pour effectuer les opérations de chargement et de
déchargement'!. La municipalité de Porto portait une grande attention 4 la
préservation de la zone portuaire. Lors de la réunion du conseil de ville du
28 juin 1401, des hommes de la commune firent remarquer que les navires
qui sappuyaient contre la muraille endommageaient celle-ci. En raison de
la pression qu'ils exercaient, le mur risquait de s'abattre & tout moment. La
commune ordonna d’enlever les navires sous peine de confiscation et de la
vente du bois dont ils éraient construirs '2,

La rua dos Mercaderes (rue des Marchands) évoque aujourd’hui encore
la fonction économique de Ribeira. Les marchands y avaient leurs demeu-
res. Ils pouvaient surveiller le chargement et le déchargement des navires,
dont un certain nombre commercaient avec la France °. Porto contrélait
le trafic du sel d’Aveiro. La vente de ce produit était interdite & Gaia, a Vila
Nova et a Miragaia. Ribeira était aussi le lieu de commercialisation du vin
et du poisson. Les délibérations municipales font fréquemment allusion a la
présence de pécheurs vendant le poisson ou le faisant sécher. Un marché se
tenait sur la praca da Ribeira, entre la porte du méme nom et le débouché
méridional de la rua dos Mercaderes '. ;

Parmi les autres infrastructures liées au fleuve, la chronique de
D. Fernando fait état de la construction d'un pont de barques entre
Guindais et Ribeira. Pour faire face a I'invasion du nord du Portugal par les
Castillans et s’assurer un franchissement rapide du Douro, D. Fernando fit
édifier une large chaussée qui permettait le passage de front de six hommes
a cheval . Par ailleurs, en 1359, deux tours furent baties sur chaque rive
du Douro, 'une a Porto, 'autre & Gaia. Reliées par une chaine, ce dispositif
défensif permettaic de barrer le cours du fleuve et de protéger Porto d'une
attaque venue de l'aval. A Porto, 'emplacement choisi fut celui d’Arrabam,
au lieu-dit du Bicalho. La tour de Gaia lui faisait face sur une section ot le
lit du Douro se resserrait'®. La mise en place de cette chaine eut pour toile
de fond le conflit opposant D. Pedro a Alphonse IV, suite au meurtre d’Inés
de Castro, dont Porto fut le théitre. Elle formait partic d’'un dispositif de
mise en défense de la ville plus global initié par Alphonse IV, continué
par Pedro I** et achevé sous le régne de D. Fernando. Les murailles dites
Fernandines, qui entouraient la ville médiévale jusqu'au fleuve, en éraient
la piece maitresse 7.

11. Lores I_o_p cit., vol. I1, p. 19.

12. Vereagoens. Anos de 1401-1449.., gp. cir., p. 11.

13. La France est plusicurs fois citée dans les textes de Vereacoes.

14, Ouvema Ramos Lo AL de (dir), op. cit., p. 135,

15. Lores B, Crinica do Senbor Rei Dom Fernanclo nono Rei destes regnos, Porto, 1989, chap. xooav,

p. 95, 96.

16. Carpus codicrm latinorion et portugalensium cornm qui in Archive Municipali Portucalensi asservantur
antiguissimorsm. Portucale : ae Municipalis editum, 1899-1968, Livro 1° de Pergaminhos,

vol, VI, fase, 11, p. 69-72, doc. 53.
17. Ouiverra Ramos Lo AL de (dir), ap. cir., p. 137-138.
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La documentation médiévale révéle quelques aspects de la géographie
portuaire de 'embouchure du Douro et éclaire sommairement la topo-
graphie du port de Porto 4 la fin du Moyen Age. Les documents d’¢é épo-
que moderne (plans, gravures, textes. ..), plus nombreux et plus précis,
permuuawnt sans aucun doute de complcler et de préciser le tableau. Cette
enquéte régressive reste 4 mener.
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E présent ouvrage rassemble treize communications présentées lors d’un
séminaire d’histoire économique et maritime qui s’est tenu-en juin 2005 a

Puniversité de La Rochelle sur le theme des évolutions naturelles et des

transformations humaines que les sites portuaires et les secteurs littoraux qui

leur sont proches ont connues entre la fin du Moyen Age et le début de Pépoque g

moderne. Traitant d’'un ensemble régional de ports ou d’un port en particulier,
ces textes balayent de vastes portions du littoral européen atlantique depuis les
anciens Pays-Bas jusqu’a ’'Andalousie, en passant par le littoral francais du golfe
de Gascogne.

Aprés P« optimum climatique » des ue-xm“ siecles, les XIve, Xv® el XvI¢ siécles
connaissent des accidents climatologiques qui marquent l'entrée de 'Europe
dans un « petit adge glaciaire ».'Si les chroniques gardent le souvenir. des
- manifestations les plus spectaculaires (« vimaires » de mer et « volements » de
sables), les conlemporains ont pris conscience des transformations lentes et
progressives, comme le comblement des baies et des estuaires, qui modifiaient la
physionomie du littoral et compromettaient les activités traditionnelles lides'a la
mer (saliculture, péche, navigation). Les cotes basses et sableuses furent les plus
exposées a ces changements comme en témoignent les cas de la Zélande et de la
Flandre maritime, du Bas Poitou, de ’Aunis et la Saintonge, de la Gascogne, du
Portugal el de la Basse Andalousie. A Iinverse, les ports menacés parle recul de la
cote sous Peffet de I’érosion semblent avoir été peu nombreux. Royan et Talmont,
a 'entrée de la Gironde, constituent néanmoins deux exemples significatifs. Si

les cotes rocheuses du Nord de 'Espagne ont été relativement épargnées par ces ;

phénomeénes, les municipalités se préoccupérent d’améliorer les infrastructures
portuaires & partir de la fin du xv* siécle, notamment de les protéger des assauts
répélés de la mer (Saint-Sébastien, -Guetaria, Laredo).

Michel Bocraci est prafesseur d’histoire médiévale & Uuniversité de La Rochelle

- OTELO (JE 2433). Jean-Luc SARRAZIN est professeur d’histoire médiévale a

Puniversité de Nantes — CRHIA (EA 1163 ).

En couverture : Santander vers 1565 d’aprés une gravure de Franz Hogenberg
publiée dans Braun G., Civitates Orbis Terrarum, Cologne, 1575,
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